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ABDICHTUNG EINES WELLENDURCHTRITTES 

Die Neuerung betrifft die Abdichtung eines Wellendurchtrittes 
durch eine einen ersten von einem zweiten Raum trennende Ge- 
hfiusewand, bestehend aus ersten und zweiten Rucken an Rucken 
15 angeordneten Lippendichtringen, wobei 2wischen den Rucken der 
beiden Lippendichtringe ein radialer Durchgang mit einem In- 
nenraum vorgesehen ist. 

Derartige Wellendurchtritte kommen etwa bei der Verbindung 
20 zweier Getriebe mit einer gemeinsamen Welle vor. Jedes der Ge- 
triebe bildet einen der Raume. Wenn in diesen RSumen verschie- 
dene Schmiermittel spezifiziert sind, die sich nicht miteinan- 
der mischen durfen, mufi eine Abdichtung vorgesehen sein. Damit 
sie in beiden Richtungeri wirkt, besteht sie aus zwei Rucken an 
25 Rucken angeordneten Lippendichtringen mit einem dazwischenlie- 
genden Innenraum, wie etwa in der DE 196 22 850 Al beschrie- 
ben. 

Es ist aus der Praxis bekannt, beide Dichtlippen beider Lip- 
30 pendichtringe mit Drallstegen zuversehen, die im Zusammen- 
wirken mit der rotierenden Welle von dem Innenraum in den je- 
weiligen ersten bzw zweiten Raum fordern. Wegen dieser Ffirde- 
rung und zur Kvihlung der Welle, Ciber die die an den Dicht- 
lippen entstehende ReibungswSrme abgefvihrt wird, ist eine vom 
35 Innenraum nach auflen fiihrende Beluf tungsbohrung ausreichenden 
Durchmessers erf orderlich. Bei zu enger Bohrung ist die Kuh- 



lung nicht ausreichend, was die Lebensdauer der far den Aus- 
tausch schlecht zugSnglichen Dichtringe verktirzt. 

Eine solche BelUf tungsbohrung ist aber sehr unerwiinscht, da 
5sie Kanaie in einem der Getriebegehause erfordert (was- die 
Fertigung teuer und groBe Wandstarken erforderlich macht) und 
zu Leckverlusten bzw Verschmutzung der Schmiermittel in den 
beiden RSumen fiihren kann. 

10 Es ist daher Ziel der Neuerung, diese Nachteile zu vermeiden 
und eine Abdichtung vorzuschlagen, die die Trennung der beiden 
Schmiermittel bei ausreichender KUhlung der Welle sicher- 
stellt, keine Leckage nach auBen erlaubt oder erfordert und 
billig in der Herstellung ist, 

15 

Neuerungsgemae wird das dadurch erreicht, daB die erste der 
beiden Dichtlippen Drallstege aufweist und daB zwischen den 
Dichtringen mindestens ein radialer Kanal vorgesehen ist, der 
den Innenraum Uber eine Verbindungsbohrung mit dem ersten Raum 
20verbindet. Mit Vorteil sind die beiden Dichtringe zusammenge- 
klipst* 

Im folgenden wird die Neuerung anhand der Zeichnung eines 
Ausfiihrungsbeispieles beschrieben und erlautert. Es stellen 
25 dar : 

Fig. 1: Einen Wellendurchtritt der Art, ftlr den die Neuerung 
anwendbar ist, 

Fig, 2: Eine neuerungsgemaBe Abdichtung im LSngsschnitt , 
30 Detail II der Fig. 1, 

Fig. 3: Eine Ansicht in Richtung III, siehe Fig. 2. 

Ein Wellendurchtritt gemSB Fig. 1 kom'mt beispielsweise vor in 
einem Getriebegehause 1, dessen Gehausewand 2 einen ersten 
35Raura 3 von einem zweiten Raum 4 trennt und von einer Welle 5 
durchstoBen wird. In den beiden RSumen 3,4 befinden sich Ge- 
triebeteile verschiedener Art, die verschiedene Schmiermittel 



eirthalten und deren Druck sich fallweise etwas unterscheidet. 
Deshalb 1st eine Abdichtung zwischen den beiden RSumen 3,4 
erforderlich, dazu ist eine Abdichtung 6 vorgesehen, von der 
die vorliegende Neuerung handelt. 

5 

In Fig. 2 ist die GehSusewand 2 nur teilweise zu sehen, sie 
bildet eine zylindrische Bohrung 9, in die ein erster Lippen- 
dichtring 10 und ein zweiter Lippendichtring 11 eingesetzt 
sind. Der erste Lippendichtring 10 besteht aus einer. Metall- 

10 seele 12, die einen in die Bohrung 9 passenden zylindrischen 
Kragen 13 bildet, der in einen Flansch 14 ubergehen kann. Die 
Metallseele 12 tragt einen Kunststof f -Formteil 15, der am Rtic- 
ken durch geeignete Formgestaltung, wie Durchtritte oder Ab- 
standsnoppen, erste Radialkanale 16 bildet, die in der NShe 

15 der Bohrungsf ISche 9 einen Ringraum 32 bilden kdnnen. Welters 
ist der Kunststof f -Formteil 15 mit einem Wulst 17 zur Verbin- 
dung mit dem zweiten Lippendichtring 11 ausgestattet . Naher 
zur Welle bildet der Kunststof f -Formteil 15 eine Dichtraan- 
schette 18 , deren in den Raum 3 ragenden Teil von einer 

20 Schlauchf eder 19. an die Welle 5 gedriickt wird. Diese Dicht- 
manschette 18 weist eine erste pichtlippe 20 auf , deren vom 
ersten Raum 3 abgekehrte Seite Drallstege 21 aufweist. Diese 
sind in Fig. 3 besser zu erkennen. 

25 Der zweite Lippendichtring 11 enthalt ebenfalls eine Metall- 
seele 22, die von einem Kunststof f -Formteil 23 umgeben ist. 
Dieser bildet auSen einen Kragen 24, der in die Bohrung 9 paBt 
und bildet an seinem Riicken radial einwMrts eine RadialflSche 

25, an der der Kunststof f -Formteil 15 des ersten Lippendicht- 
30 ringes 10, soweit er nicht durch die RadialkanSle 16 unterbro- 

chen ist, anliegt. Ungefahr halber Wege zwischen der Bohrung 9 
und der Welle 5 ist eine axiale Versetzung zu erkennen, die 
einen Wulst 27 aufweist. Dieser Wulst 27 ermttglicht im Zusam- 
menwirken mit dem Wulst 17 eine zentrierte Verbindung zwischen 
35 den beiden Lippendichtringen 10,11, Riicken an Riicken, durch 
Verklipsen. Der Wulst ist durchbrochen von einem Axialkanal 

26, wovon aber auch mehrere uber den Umfang verteilt vorgese- 



hen sein kbnnen. Weiters weist der Kunststbf f -Formteil 23 vom 
Axialkanal 26 einwartsf iihrend, mindestens einen zweiten Radi- 
alkanal 28 auf- Diese Radialkanale 28 sind im RUcken des 
Kunststof f-Formteiles 23 ausgebildet, der sich in der Nahe der 
5 Welle 5 in einer Dichtmanschette 29 fortsetzt, die in den 
zweiten Raum 4 ragt. Sie ist auch wieder von einer Schlauch- 
feder 30 umgeben und bildet eine gewdhnliche, also nicht mit 
Drallstegen versehene, zweite Dichtlippe 31. 

lOZwischen den beiden Dichtmanschetten 18,29 und der Welle 5 ist 
ein Innenraum 35 gebildet, welcher Ober die Radialkanale 28 , 
26, 16, gegebenenfalls iiber den.SuBeren Ringraum 32, mit einer 
Verbindungsbohrung 36 strfimungsverbunden sind. Wenn ebenso- 
viele Verbindungsbohrungen 36 wie Radialkanale 16 vorgesehen 

15 sind, ist der auBere Ringraum 32 nicht erforderlich, Mit 40 
ist schlieBlich noch ein Sprengring zur Posi tionierung be- 
zeichnet. 

Nun wird anhand der Fig. 2 und 3 die Funktion erlautert: durch 

20 die Drehung der Welle 5 gegenuber der Dichtlippe 20 wird durch 
die Drallstege 21 Ol bzw. Olnebel aus dem Innenraum 35 in den 
ersten Raum 3 gefSrdert. Der Drehsinn der Welle 5 bezuglich 
der Drallstege 21 ist in Fig. 3 mit einem Pfeil 41 angedeutet. 
Da die zweite Dichtlippe 31 Ober keine Drallstege verftigt, 

25 f indet keine Fdrderung aus dem Innenraum 35 in den zweiten 
Raum 4 statt. Olnebel 'bzw. dl aus dem ersten Raum 3 strGmt 
durch die Bohrun'g(en) 36, gegebenenfalls Ober den SuBeren 
Ringraum 32, den mindestens einen ersten Radialkanal 16 radial 
nach. innen, sodann durch den mindestens einen Axialkanal 26 • 

30 und durch den mindestens einen zweiten Radialkanal 28 in- den 
Innenraum 35. Da die Drallstege 21 und die Verbindungsboh- 
rungen 36 zu demselben Raum, dem ersten Raum 3 fuhren, kommt 
es zu keiner Vermischung mit dem im Raume 4 befindlicheri 
Schmiermittel - Ausreichende Kuhlung auch der zweiten Dicht- 

35 1ippe 31 wird dadurch erreicht, daB das durch die beiden Ra- 
dialkanale 28 in den Innenraum 35 eintretende. Ol , bzw. der Si-' 



nebel, durch die mit den Pfeilen 42 angedeutete Wirbelstromung 
auch diese zweite Dichtlippe 31 von innen kuhlt. 
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1. Abdichtung eines Wellendurchtrittes durch eine einen er- 
15sten- (3) von einem zweiten Raum (4) trennende GehSusewand (2), 
bes-tehend aus ersten und . zweiten Rucken an Rucken angeordneten 
Lippendichtringen (10,11), wobei zwischen den Rucken der bei- 
den Lippendichtringe ein radialer Durchgang mit einem Innen- 
raum (35) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB die er- 
20ste der beiden Dichtlippen (20) Drallstege (21) aufweist und 
daB zwischen den Dichtringen (10,11) mindestens ein radialer 
Kanal (16,28) vorgesehen ist, der den Innenraum (35) uber eine 
Verbindungsbohrung (36) mit dem ersten Raum (3) verbindet. 

25 2. Abdichtung nach Anspruch 1; dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden Lippendichtringe (10,11) mit an ihren Rucken ange- 
ordneten radialen Wulsten (17,27) zusammengeklipst sind. 
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Figur 3 




Figur 2 



